De Waterpoort krijgt concurrentie! bie uitspraak doet projectleider Theo Oenema
van Rijkswaterstaat in onderstaand interview over de revolutie van Sneek.
ledereen weet waar we het over hebben: de unieke houten brug Akkerwinde!
Het ontwerp dat eerst niet maakbaar leek, verrijst dit najaar in vol houten ornaat
boven rijksweg 7. In afwachting van het resultaat, houdt het laatste deel van het
realisatieproces het hele team van Projectbureau Rijksweg 7 Sneek in zijn greep.

provinsje fryslan
provincie fryslan

Naast Theo Oenema vertellen ook projectleiders Sieds Hoitinga en Peter de Jong
in deze editie over de beleving van ‘hun’ brug, evenals als de vertegenwoordigers
van Schaffitzel, het Duitse bedrijf dat de uitdaging op zich heeft genomen deze
brug te bouwen. Verder: feiten & cijfers, inzicht in de nieuwe verkeerssituatie bij
Akkerwinde, een fotocollage van het realisatieproces, een fotowedstrijd en kort
nieuws over de voortgang van andere projectonderdelen.

Peter de Jong (links) en Manfred Bauer
zijn trots op "hun‘brug.

Hij staat er nog niet, maar voor de
makers is de houten brug bij Sneek al
een realiteit. De Friese projectleider
Peter de Jong ziet de Akkerwinde als
een tastbare herinnering voor zijn
nageslacht en voor de Duitse hout-
bouwers is deze brug een uitdaging
tot aan de grenzen van hun kunnen.
Ze vertellen over hoe dit grootse
project bij de betrokkenen leeft en
het zelfs de Friese taal een Duits
tintje geeft...

Het ligt er verlaten bij: projectbureau
Rijksweg 7. Toch is de eerste houten brug
al tastbaar in het gebouw. Als maquette,
maar vooral ook in de beleving van het
drietal dat nauw bij de brug is betrokken.
Peter de Jong, projectleider bij de
provincie Fryslan, en twee medewerkers
van Schaffitzel, het Duitse bedrijf dat de
brug aan het bouwen is. Het voelt bijna
als hin brug.

"lk mag een beetje sturing geven aan
iets waar mijn kinderen, kleinkinderen
en achterkleinkinderen nog onderdoor
of overheen zullen rijden”, zegt De Jong,
een geboren en getogen Sneeker. “Het is
mooidatze later zullen zeggen ‘daar heeft
pake nog aan meegeholpen’. Maar voor
mij heeft de hele rijksweg 7 iets speciaals.
Mijn oom Fokke was vroeger stortbaas bij
de aanleg van deze snelweg. Ik was altijd
bij hem als ik vrij was van school. Zat op de
zandzijde, zette koffie voor de schipper.
Later, bij het tweede gedeelte van de
weg, liep ik er als opzichter rond. En het
derde deel van de weg als projectleider.
Met de aanleg van deze brug is voor mij
het cirkeltje rond. Dat ik mee mag werken
aan zo'n uniek project, daar ben ik best
een beetje trots op.”

Fascinerend proces
Manfred Bauer knikt instemmend,
want hij begint het Nederlands van zijn

s

collega’s al aardig te verstaan. Hij is
codérdinator houtbouw bij Schaffitzel,
het bedrijf uit Schwabisch Hall dat de
houten brugdelen bouwt. Deze opdracht
stelde Bauer en zijn bedrijf voor een
geweldige uitdaging. “Schaffitzel heeft
veel ervaring met bruggen, maar deze
constructie is uniek. Zo werken we voor
het eerst met de houtsoort Accoya. Voor
het bewerken daarvan bestaan weinig
standaardmachines. Als je bijvoorbeeld
boort, komt er een soort stof uit in plaats
van houtsnippers. Dat vraagt om een
speciale boor, maar die bestond nog niet.
Dat soort problemen kom je pas in de
loop van zo'n proces tegen.”

“Een ander voorbeeld is dat we zaag-
bladen nodig hadden met een lengte
van twee meter. Ook die bestonden nog
niet.” Uit zijn tas haalt de codrdinator
een stapel foto’s om het stuk gereedschap
te laten zien, “Het ziet er niet uit”, lacht

Bauer, “maar het werkt! Net als deze zelf
ontwikkelde kettingzaag met een blad
van 2,35 meter lang die door twee man
bediend moet worden. Omdat we steeds
nieuwe dingen moesten bedenken,
werken we aan de grenzen van ons
kunnen. Dat is fascinerend.”

High tech en vakmanschap

Jan van Wegen, die de firma Schaffitzel
in Nederland vertegenwoordigt, ziet
met hoeveel beleving de bouwers in
Duitsland aan de brugdelen hebben
gewerkt. “Er is op alle fronten gekozen
voor vernieuwing. Neem de bijzondere
houtsoort, die is verduurzaamd door een
geheel nieuw procédé. De constructie zelf
is ook innovatief. De timmerlieden vinden
het prachtig om hightech en vakmanschap
samen te laten komen. Dat moet ook wel,
want je moet bij deze brug echt in 3D
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